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NASVETI VOZNIKOM

PRAVILNA UPORABA VOZILA, REDNO VZDRZEVANIJE TER NACIN VOZNJE
(IZOGIBANJE AGRESIVNI VOZN]I, VOZNJA PRI NIZKIH HITRSTOH, PREDVIDEVANJE
ZAVIRANJA, USTREZNO NAPOLNJENE PNEVMATIKE, IZOGIBANJA TEZKIM
BREMENOM) 1ZBOLJSAJO PORABO GORIVA IN ZMANJSAJO EMISIJE CO, IZ
NJIHOVEGA VOZILA

Evropska komisija in Evropska naftna industrija sta zbrali nekaj nasvetov s katerimi lahko vplivamo, da
bomo pri voznji zmanj3ali porabo goriva ter na ta nacin prispevali k izboljsanju porabe goriva in

zmanjs$anju emisij CO; iz vozila.

1. Poskrbite, da bo vase vozilo redno in dobro vzdrzevano. Stalno preverjajte nivo olja. Pravilno

vzdrzevana vozila delujejo bolj u¢inkovito in pripomorejo k znizevanju emisij CO,.

2. Vklopite klimatsko napravo samo, kadar je potrebno. Prekomerna uporaba klimatske naprave povecuje

porabo goriva in emisije CO, do 5 %.

3. Vsak mesec preverite tlak v pnevmatikah. Premalo napolnjene pnevmatike lahko povecajo porabo
goriva do 4 %.
4. Zaprite okna, 3e zlasti pri visjih hitrostih, ter odstranite prazne stresne prtljaznike. Ta ukrep bo zmanjsal

upor vetra in lahko zmanjsa porabo goriva in emisije CO; do 10 %.

5. Vozite premisljeno in predvsem s prilagojeno hitrostjo. Vsaki¢, ko nenadoma pospesujete ali zavirate,

motor porabi ve¢ goriva in proizvaja ve¢ CO,.

6. Pri pospesevanju ¢im hitreje prestavite v visjo prestavo. Visje prestave (4., 5. ali 6.) so varénejse z vidika

porabe goriva.

7. Odstranite nepotrebno tezo iz prtljaznika in zadnjih sedezev. Bolj kot je avto obremenjen, tezje deluje

motor in vi3ja je poraba goriva.

8. Takoj po zagonu motorja zaénite z voznjo in ugasnite motor, ko stojite na mestu ve¢ kot minuto.

Sodobni motorji vam omogoéajo takojsen zacetek voznje in tako nizjo porabo goriva.
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9. Poskusajte predvideti prometni pretok. Spremljajte dogajanije pred vami s ¢&im veje razdalje, da se v

toku prometa izognete nepotrebnemu zaustavljanju in speljevaniju.

10. Razmislite o moznosti, da se z drugimi dogovorite za skupno voznjo v sluzbo ali na prosto¢asne

aktivnosti. Pripomogli boste k zmanjsanju prometnih zamaskov in porabe goriva.

RAZLAGA O UCINKIH EMISI) TOPLOGREDNIH PLINOV, PODNEBNIH
SPREMEMBAH IN VLOGI MOTORNIH VOZIL PRI TEM

EU je vodilna na podro¢ju mednarodnih prizadevanj za boj proti podnebnim spremembam in mora
zmanijsati emisije toplogrednih plinov, k Eéemur se je zavezala v Kjotskem protokolu.

Komisija je januarja 2007 predlagala, da , EU v okviru mednarodnih pogajanj uveljavlja cilj 30-odstotnega
zmanjsanja emisij toplogrednih plinov v razvitih drzavah do leta 2020 (v primerjavi z vrednostmi iz leta 1990)"
in da ,mora EU Ze zdaj sprejeti trdno neodvisno zavezo, da bo do leta 2020 dosegla najmanj 20 % zniZanje
emisij toplogrednih plinov (v primerjavi z vrednostmi iz leta 1990)". Da se prepredi izkrivljanje konkurence ter
zagotovi

pravi€nost na gospodarskem in socialnem podrogju, morajo k zmanjsanju emisij prispevati vsi sektoriji.

Osebna vozila so pomemben del vsakdanjega zivljenja stevilnih Evropejcev, avtomobilska industrija pa je
pomemben vir zaposlovanja in rasti v mnogih regijah EU. Vendar uporaba osebnih vozil bistveno vpliva na
podnebne spremembe, saj priblizno 12 % vseh emisij ogljikovega dioksida (CO,), glavnega toplogrednega
plina, v EU nastane zaradi porabe goriva osebnih vozil. Kljub bistvenemu izboljsanju na podrogju
tehnologije vozil — zlasti u¢inkovitosti porabe goriva, ki zmanjsuje tudi emisije CO; - se vpliv ve¢jega
prometa in velikosti osebnih vozil ni nevtraliziral. Ceprav je celotna EU v obdobju 1990-2004 zmanjsala
emisije toplogrednih plinov za malo manj kot 5 %, so se emisije CO; zaradi cestnega prometa povecale za
26 %.

Zato je Evropski svet junija 2006 soglasno potrdil, da mora ,v skladu s strategijo EU o emisijah CO; lahkih
tovornih vozil [...] povpreéen nov vozni park doseci emisije CO, v visini 140 g CO,/km (2008/09)in 120 g
CO,/km (2012)".

Evropski parlament je pozval k , politiki odlo¢nih ukrepov za zmanjsanje emisij v prometu, vkljuéno z uvedbo
predpisanih mejnih vrednosti emisij CO; za nova vozila, z namenom srednjerocnega doseganja 80 do 100 g

CO,/km emisij za nova vozila ter s pomocjo trgovanja z emisijami med proizvajalci motornih vozil" .

V akcijskem naértu energetske ucinkovitosti je Komisija oktobra 2006 opozorila, da , bo treba za obravnavo

energetske ucinkovitosti in emisij CO; iz avtomobilov v zakonodaji 2007 predlagati, da se do leta 2012 zagotovi
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doseganije cilja 120 g CO,/km s celovitim in doslednim pristopom v skladu z dogovorjenim ciliem EU”. Komisija

je v paketu o energiji in podnebju januarja 2007 poudarila, da , bodo nadaljnji ukrepi za zmanjsevanje emisij

COyiz

osebnih avtomobilov predlagani v prihodnjem sporocilu, da bi s celovitim in doslednim pristopom dosegli cilj 120

g CO,/km do leta 2012. Proucile se bodo tudi moznosti za nadaljnje zmanjsevanje po letu 2012".

Ce ukrepi ne bodo uéinkoviti, se bodo emisije zaradi potniskega cestnega prometa v nasledniih letih se
povetale, kar bo ogrozilo prizadevanja EU za zmanjsanje emisij toplogrednih plinov v skladu s Kjotskim
protokolom in tistih, ki ta okvir presegajo, posledice prizadevanj pa bodo ¢utili tudi drugi sektorji, ki so v

okviru mednarodne konkurence bolj izpostavljeni.

Nasprotno bo zmanjsanje emisij iz osebnih vozil prispevalo k zmanjsanju podnebnih sprememb in
odvisnosti od uvozenega goriva ter k izboljsanju kakovosti zraka in s tem zdravja evropskih drzavljanov. K
doseganiju tega bosta bistveno prispevala boljsa u¢inkovitost porabe goriva v vozilih in ve¢ja uporaba

alternativnih goriv, zlasti biogoriv.

Glede goriv je Komisija predlagala uvedbo obveznih zahtev s spremembo direktive o kakovosti goriva, kar
naj bi pripomoglo k postopni dekarbonizaciji cestnih goriv. Poleg tega je Komisija pred kratkim porocala o
izvajanju direktive o biogorivih in bo v kratkem sprejela predlog za spremembo te direktive. V tem sporo€ilu
Komisija predlaga tudi pove¢ano uporabo biogoriv kot del celostnega pristopa k zmanjsanju emisij CO; iz

osebnih avtomobilov.

ALTERNATIVNA GORIVA

Danes poznamo kar nekaj alternativnih in naprednih goriv, ki so v uporabi ali v razvoju. Res je, da je za

enkrat na nasih bencinskih servisih na voljo le plin kot alternativa in na nekaterih ¢rpalkah tudi &isti biodizel,
vseeno pa se vse ve¢ “navadnih smrtnikov” zanima za tak$na goriva. Uporaba alternativnih goriv je bistvena
za zmanj3anje odvisnosti od uvoza tujega goriva, ter za izboljsanje kakovosti zraka in onesnaZevanja.Od leta

1920 poznamo naslednja alternativna goriva, ki so bila oz. so mozna za komercialne namene:

. biodizel

. elektrika

. etanol

. vodik

. metan

. naravni plin
. propan

. bioetanol
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Veliko pa je tudi goriv v razvoju, za katere obstaja velika verjetnost, da postanejo priznana kot alternativna

goriva, saj prav tako pomagajo znizevati emisije.

Najdostopnejsi in najmanj problemati¢en alternativni vir za avtomobile je trenutno hibridni pogon, ki

omogoca majhno porabo, poganja pa ga navadno bencinsko ali dizelsko gorivo, dostopno na vsaki¢rpalki.

Uporaba bioetanola je pri nas $e bolj v povojih, medtem ko na Svedskem ze desetino vseh kupljenih vozil
predstavljajo vozila na bioetanol, v Braziliji pa se ta delez giblje okrog 80 odstotkov. Na Svedskem in v
Braziliji naras¢a tudi uporaba tako imenovanih FFV-jev - to so vozila s sistemom za prilagajanje tipu goriva,

ki omogo¢ajo voznjo na razliéne mesanice bencina in bioetanola.

V Sloveniji je od alternativnih goriv na voljo biodizel v &isti obliki in mesanici do petih odstotkov v navadnem
dizelskem gorivu, k éemur distributerje goriv zavezuje pravilnik o vsebnosti biogoriv v gorivih za pogon

motornih vozil.

Elektri¢ni avtomobili predstavljajo korak k reevanju in ne ustvarjanju problemov povezanimi s podnebnimi
spremembami in pomanjkanjem zalog fosilnih goriv: neposredno ne ustvarjajo toplogrednih plinov, poleg
tega jih lahko napajamo z elektriko iz obnovljivih virov energije (OVE), a tudi uporaba elektrike iz fosilnih
goriv zmanjuje raven emisij CO,. Elektri¢ni avto prav tako prepotuje dva krat toliksno razdaljo z energijo
kot klasi¢no vozilo; zaradi malostevilnih premikajocih se delov (klasiéno vozilo jih ima sto) potrebuje
bistveno manj vzdrZevanja, prav tako ni menjalnika, sklopke, motornega olja; vsaki¢ ko zaviramo celo

proizvajamo elektriko.

Glede prevoznih sredstev je Komisija opredelila vrsto ukrepov, ki bi lahko prispevali k doseganju cilja EU,
zlasti strozja merila ucinkovitosti goriv za osebna vozila in lahka tovorna vozila ter druge tehnologke
izboljsave. To sporo¢ilo zagotavlja podlago za izmenjavo z drugimi evropskimi institucijami in vsemi
zainteresiranimi stranmi v zvezi z izvajanjem naslednje stopnje strategije Skupnosti za zmanjsanje emisij
CO; iz lahkih tovornih vozil in poveéanje ucinkovitosti porabe goriva, da se doseze cilj EU 120 g CO,/km
do leta 2012.

CIL) GLEDE POVPRECNIH EMISI] CO, PRI NOVIH OSEBNIH VOZILIH IN
KDA] BO TA DOSEZEN

Danes Komisija si bo s celostnim pristopom prizadevala za dosego cilja 120 g CO2/km do leta 2012. To
je mogoce doseci s povezavo ukrepov EU in ukrepov drzav &lanic. Komisija bo po moznosti leta 2007 in
najpozneje do sredine leta 2008 predlagala zakonodajni okvir za obvezno zmanjsanje emisij CO,, da bi z

izboljsavo tehnologije motornih vozil do leta 2012 EU dosegla cilj 130g/km za nov vozni park in nadaljnjo
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zmanijsanje v visini 10 g/km CO; ali enakovredno zmanjsanje CO,, &e bo to tehniéno potrebno, z drugimi

tehnoloskimi izboljsavami in s poveéano uporabo biogoriv ter zlasti z:

1. dolo¢itvijo minimalnih zahtev u¢inkovitosti za klimatske naprave;

2. obvezno vgradnjo sistemov za nadzor tlaka pnevmatik;

3. doloitvijo najvisjih mej kotalnega upora pnevmatik v EU za pnevmatike na osebnih vozilih in lahkih
gospodarskih vozilih;

4. uporabo indikatorjev prestavnega polozaja, pri éemer bo upostevala, do kaksne mere potrosniki med
dejansko voznjo te naprave tudi uporabljajo;

5. ucinkovitejso porabo goriva pri lahkih gospodarskih vozilih (kombijih) s ciliem doseci 175 g/km CO; do
leta 2012 in 160 g/km CO; do leta 2015;

6. povecano uporabo biogoriv, kar bo zmanijsalo vpliv na okolje.
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PORABA GORIVA IN EMISIJE CO, PRI NOVIH OSEBNIH VOZILIH CITROEN

Vrednost uradne porabe goriva je izrazena v litrih na 100 km (I/100 km) in je zaokroZena na eno decimalno mesto.

Uradne specifi¢tne emisije CO; so izrazene v gramih na kilometer (g/km) in so zaokrozene na najblizje celo stevilo.

Poraba goriva
{1/ 100km, m 3/100km, glede na priporotilo 80/1268 EEC) CO; emisije
MODEL Prostornina Mot motorja Znotraj mestnih omejitey lzven mestnih amejite Kombinirano Kombinirans (g/km)
cem kw Prenos modi Gorivo min max min max min max min max
BENCIN
i | 998 50 & [ 5.4 L5 40 4,5 46 103 105
2 Q 598 50 5 B 5.5 55 41 46 4.6 106 106
3 ci 1397 7o 5 8 74 %5 4,5 5,5 5 127 12%
4 Dsi 1397 bl g 8 £6 7 49 58 L 134 136
5 D53 1397 7 g 8 7.6 7.7 4,9 58 5 134 134
6 C3 1397 Fge) R B 1.6 2 49 58 L 134 138
7 Ds3 1598 L] [ [ 79 8.0 09 59 [ 13 138
8 i 1594 88 g B 79 80 49 59 & 136 138
9 CIPCASD 1598 88 5 [ 8.0 80 48 60 é 137 137
10 C3 1124 44,1 R 8 79 80 49 59 8, 137 139
11 D53 1594 115 ] 8 8,2 9.4 5,1 5 & 139 155
12 083 1594 1 R B a2 94 5,1 5 6, 13 155
13 €3 1360 54 (] B 80 B3 50 &, 6, 139 145
14 G4 1397 o R B B2 B2 5.1 5, & 140 143
15 (4 1594 ag ] 8 4.8 89 4,8 5, 8 143 146
6 C5 1598 5 B 83 85 52 6 8 143
17 054 1598 [T E [ 8,3 B3 50 5 [ 144 144
18 ¢4 1594 115 5 8 8.4 8.6 5.1 63 8 145 148
19 C3PCASSO 1397 bi<] &8 8 8.4 g/ 5,4 53 & 145 153
20 D 1598 115 5 B 20 0 51 65 & 149 149
21 C3pcAssO 1598 ag [ 8 9.0 2.5 5,6 6,4 [ 149 163
22 DS3RACHNG 1594 152 R 8 8.r 87 48 &4 8 149 149
23 DSIRACKHG 1598 149 [ 8 8,7 8.7 4,9 6,4 [ 149 148
24 D54 1594 147 R B 8.4 B4 5.2 &4 6, 149 14%
25 MNEMO 1360 54 R 8 8,2 83 5.6 6,6 [ 152 155
26 C3 1594 B8 i) B 9.4 8.5 5.1 b6 6, 153 155
27 €5 1598 110 R [ 9.3 9.5 5,2 &7 6, 153 155
| OS5 1598 115 R B $.3 &5 52 &7 X 153 155
29 CaPCASD 1594 115 5 [ 8,8 91 57 67 0 155 162
30 0S5 1598 147 8 [ 8.9 89 5,8 57 67 155 155
Eey 1598 g 5 g8 10,0 10,1 5,2 69 70 159 162
32 CIACASSO 1598 84 R B 9.4 9.5 58 6% 7.0 159 163
33 CARCASSD 1598 L g B 9,3 9.4 5,6 59 7.0 159 163
BERLINGO 1598 72 R 3 2.6 96 57 71 71 164 164
1598 115 5 8 9.9 10,3 5,8 7,1 73 165 169
1594 11 ] 8 10,5 10,5 56 73 73 1 169
1594 15 5 [ 10,5 10,5 5.6 7.3 7.3 169 169
1598 a4 R B 9.6 9.8 6,2 7.3 5 169 173
2360 125 5 [ 10,8 10,8 6,8 8.2 8,2 191 191
60 128 ] 8 11.8 11,8 n &8 BE 204 204
DizeL
1 C3 50 5 o 36 36 32 34 a7 87
2 Ds3 50 & o 3.6 36 2 34 a7 a7
3 c3 48 [ o 4,2 4.9 32 41 93 107
4 O3 &8 5 o 41 43 34 38 95 L)
5 Ds3 48 5 o 4,1 4.3 34 38 95 99
& D053 48 R o 43 4.9 32 41 85 1067
;oA a7 5 5] 4,2 49 35 4.2 o8 10%
5 D55 147 s Hy 37 40 39 41 o8 10
9 DSs 120 5 1} 39 8.7 37 &8 99 158
10 C3 50 R o 2.5 49 34 41 107
11 €3 87 [ D 2.6 56 34 45 9 118
12 853 50 B 2] 45 49 34 41 9 107
13 D53 82 [ [i] 4,6 5.6 34 4.5 % 118
14 MEMO 55 £ o 4.8 50 37 42 0 112
15 MEMO 55 ] 5] 4.9 5 16 4.5 100 119
16 C3RCASSD 64 5 o a7 49 38 43 00 112
17 ca 82 (] 1) 4.9 5% 38 4,7 109 122
8 054 87 5 ] 4,6 4.8 40 4.4 10 114
19 €4 &8 E o 5,2 5,3 36 4.3 110 113
20 055 82 5 o 4.8 4,8 4.2 44 114 114
21 084 58 [ 3] 5.4 5.4 39 4.4 115 115
20 D54 82 g o 5,3 59 39 a7 115 172
33 C5 87 ] 1] 5.2 5,2 4,1 45 117 117
24 C3ACASSD & R o 55 (s 40 47 119 1723
75 HEMO 50 ] D 5.7 59 3,8 4.6 119 123
26 C4PCASSD 82 5 2] 5.1 &1 45 5.3 125 139
27 BERUNGO 58 5 o 5.1 53 45 50 125 130
28 CIACASSD 82 R o 6,1 &2 4,1 49 125 127
% Ca 116 g 5] 8,5 6.6 4,0 50 197 130
30 055 160 R o 53 8.4 41 5,1 129 133
3] 085 120 [ 2] 43 6,4 4,1 5,1 129 133
35 s 87 R ] 6.0 6.0 44 50 129 129
33 5 120 ® o 6,4 5,8 4,1 5.3 129 139
34 BERUNGO &8 & o 55 54 46 L) 129 144
35 CAPCASEO 82 = 2] 8,1 6,3 45 5,3 132 137
6 Dh4 100 ] o &6 64 4,3 31 134 134
37 D54 120 ] 5} 6,4 5.6 43 51 134 134
38 C4PCASSD 116 5 o 6.5 66 4.4 Sie L) 135 137
3 Ch 104 (] o o 71 4,0 5,2 53 135 139
40 C5 o0 R B 7o 7 4.2 ] 53 135 139
41 5 10 ] o 6.8 6,8 4.4 5.3 5.3 139 13%
42 55 R o b4 &4 a7 53 5.3 139 139
43 BFRLNGO Y] [ 3] 5,1 6,3 4,9 5.3 5,5 139 1
44 118 R o 7. 7S 4,8 L 59 149 154
45 D55 100 5 2] 7T 79 4,9 5,9 81 154 158
A5 C8 oo R o A 74 50 59 59 155 155
47 0 120 ] o 7.4 7,4 50 5,9 5,1 155 155
48 C5 156 5 o 8,2 8.2 49 61 61 159 158
43 C5 100 5 o] 8,2 82 5.1 4.2 6.2 14} 163
50 € 120 5 1] 8.2 £.2 53 62 62 163 163
51 CaBCAss 120 5 2] 8.4 B4 56 &7 &7 175 175
52 CCROSSER 115 R o 86 93 56 &7 72 175 189
53 (5 116 5 0 8,9 9.0 5,6 6,8 6,9 179 179
84 JUPY r2 R B 8.2 B3 63 70 g | 183 159G
55 LMPY 74 ® o 8,2 8.3 6,3 70 73 183 190
56 JUMPY 120 R 1} 8.2 B3 63 0 #a 183 190
57 JMPER 76 [ 3] 8,6 10,3 5,1 70 86 184 226
56 P 110 g o 8.6 103 ] 70 86 184 226
59 JMPER 8] g o 93 11,2 ! 7 8,7 187 229
cs 299 77 5 o A PR 7 Ti 72 189 189
41 Ca 1947 120 5 0 9,5 95 X, 59 7.2 7.2 189 189
A2 JVPY 1560 66,2 & o 8,1 81 6 6,6 72 i 189 189
43 Py 1997 a8 [ 1] 8,7 8.8 4 65 72 73 189 154
64 o 2992 77 5 D 10,0 10.0 8 5.8 7.3 7.3 190 190
45 JUMPER 2198 74 g B 8,2 89 8 73 73 79 153 208
55 ER 2194 a4 ] o 3.8 2.8 .4 73 73 81 193 214
&7 JPY 1997 100 ] D 8,8 BA 5 55 73 7.3 194 194
68 LAEY 1997 120 B B 90 9.0 68 648 r6 26 199 159
69 JMPER 2999 130 B o 10,3 10,7 8,0 6,4 76 80 X0 20
JMPER 1155 R o P4 0.2 69 T4 7.8 86 X7 226
ELEKTRICNI
1 GHERO / / s E o [:} o <]
s 11200

LEGEND#: R - rogni menjalnik, S - samodejni in robatizirani mehanski menjalnik, B - bencin, O - dizel, £ - elektrizni, HY - Hybrid

Navodila o varéni porabi goriva in emisijah CQy, ki vsebujejo podatke za vse nove modele csebnih avtomebilov, so brezplaéno na volio na vsakem prodajnem mestu.
MNa dolo¢anje porabe goriva in emisij CO; posameznega vozila poleg njegove ucinkovitosti porabe vplivajo tudi
nain voZnje in drugi netehnizni dejavniki. CO; je najpomembnejsi taplogredni plin, ki pavzrota globalno segrevanje.



